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Indledning
Den 23. maj 2022 inviterede Vejdirektoratet til Borgermade i Gladsaxe om Vejdirektoratets projekt om en "Jget
kapacitet pa Motorring 3.”

Projektet har veeret undervejs igennem en leengere periode fra den farste rapport i 2016 (Vejdirektoratets rap-
port nr. 550) efterfulgt af endnu en rapport i 2019 (Vejdirektoratets rapport nr. 608) afsluttende med en endelig
rapport i forbindelse med Infrastrukturplan 2035 fra juni 2021.

Oprindeligt gik arbejdet ud pa at at komme med en lgsning af traengselsproblemerne pa Motorring 3 (M3), men
blev med infrastrukturplanen i 2021 udvidet til ogsa at omfatte en dybdegdende undersggelse af trafikstgjpro-
blemerne fra M3, ikke alene som fglge af den foresladede kapacitetsudvidelse, men om stgjproblemerne i det
hele taget, bl.a. som falge af et staerkt gnske fra mange sider i Gladsaxe kommune.

Det skal ikke vaere nogen hemmelighed, at bade vi og kommunen anser den foreslaede Igsning af treengsels-
problemet som en utilstreekkelig ngdlgsning uden perspektiver for fremtiden, ligesom der ikke er afsat midler til
en effektiv afhjeelpning af de meget alvorlige trafikstgjproblemer i hele kommunen, ikke mindst fra de to motor-
veje, M3 og Hilleradmotorvejen der skaerer igennem teetbebyggede omrader i kommunen. Vel at mzerke teetbe-
byggede omrader, der eksisterede f@r man ved ekspropriationer i sin tid, anlagde motorvejen midt igennem bo-
ligomraderne. Tidligere stgjmalinger har allerede dokumenteret stgjproblemerne i kommunen, og det er fint med
endnu en undersggelse, men sa leenge de ikke falges op af konkrete og effektive lgsninger, er de ikke til gleede
for kommunens mange borgere, der lever under trafikstgjforhold, som af Miljgstyrelsen anfares som veerende
sundhedsskadelige.

| det fglgende kommenterer vi Vejdirektoratets planer om kapacitetsudvidelsen og dens planer om trafikstgjen.
Da treengselsproblemer og stgjproblemer er teet sammenknyttede, afslutter vi med et alternativt forslag til lgs-
ning af treengselsproblemet, som samtidig med en omdirigering af trafik flowet vil resultere i en vis deempning af
trafikstgjen, som dog kun vil vaere en del af lgsningen p& stgjproblemet. Det skal kombineres med andre stgj-
deempende tiltag.

Kapacitetsproblemer

| korthed gér Vejdirektoratets plan ud pa at gge kapaciteten p4 M3 ved at inddrage ngdsporet som karebane, og
da det er smallere end de nuvaerende kagrebaner, ma de fire karebaner i hver retning gares smallere end de er i
dag. Det er bekymrende i en tid, hvor folk i stigende grad kgber stgrre og bredere personbiler af SUV typen til
fordel for de mindre biler. Nar karebanerne bliver smallere gges risikoen for kollisioner og iszer pa den nordlige
del af M3 igennem vort omrade, bliver kgrebanen pa det omdannede ngdspors plads ikke "sammenhangende”
pa grund af de mange til- og frakarsler. Det og kgerne ved afkegrsler kommer til at betyde mange vognbaneskift,
som gger risikoen for kollisioner. Et problem Vejdirektoratet er opmaerksom pd, og ifglge projektleder Jette
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Buchs praesentationen pa Borgermgdet sgges lgst ved brug af "landevejs” afstribning til regulering af vognbane
skiftene og brug af "intelligent” anvisning af kerebaner. P4 den sydlige del af M3 er der bedre plads, saledes at
ngdsporet kan bevares selv ved en udvidelse med endnu en kagrebane, hvilket giver en bedre trafiksikkerhed.

Samtidig hermed foreslas en nedseettelse af hastigheden til 90 km/t af sikkerhedsmaessige grunde. Til sikring af
at trafikanterne overholder hastighedsgraensen foreslas desuden forsgg med “stgjsteerekasser”, der maler ha-
stigheden og udskriver fartb@der ved overskridelser. Det blev ikke klart pA mgdet hvor stor kapacitetsudvidelsen
bliver i forhold til den eksisterende trafik. Den ggede kapacitet vil fgre til stigende stgj, mens den reducerede
hastighed vil fgre til en reduktion af stgjen. Vi ma vente indtil VVM rapporten er feerdig medio 2023, hvor vi bade
vil fa konsekvens beregning af stagjniveauet som fglge af kapacitetsudvidelsen, og en dybdegaende analyse af
stgjniveauet i det hele taget.

Vores umiddelbare reaktion pa planen om en udvidelse af kapaciteten ved at inddrage ngdsporet som kagrebane
er, at det har karakter af at veere en midlertidig nadlgsning af en varighed pa nogle fa ar, hvorefter man star i
samme situation som i dag, ikke mindst pa grund af den store trafikstigning, man regner med. Og hvad s&?

Pa spgrgsmal herom fik vi et tavende svar om, at man nok skulle frem til midten af trediverne, fgr man stod i
samme situation som i dag med hensyn til treengslen. Det virker meget optimistisk, isser nar man tager historik-
ken i betragtning. Udvidelsen af M3 med endnu en karebane fra to i hver retning til tre var feerdig i 2010, og alle-
rede i 2016 udkom som naevnt i indledningen den farste rapport om en kapacitetsudvidelse af M3. Det vil sige,
at allerede fire til fem ar efter udvidelsen opstod der kapacitetsproblemer. Med en prognose for trafikstigningen
pa 15-20 % frem til 2030 som i 2010 frem til 2019, kommer der snarere kun til at g& nogle fa ar, for kapacitets-
problemerne viser sig igen. Og hvad s&? Det fik vi ingen svar pa.

Ved eliminering af ngdsporet, som ellers synes at veere en vigtig del af motorvejene i resten af landet, opstar
spgrgsmalet om hvad man skal ggre med et kgretgj, der far motorstop. Hvor kan man skubbe det hen, sa det
ikke generer trafikken? Et andet problem er at redningskgretgjer og politi kan fa vanskeligheder med at n& frem
til et ulykkessted, da de ikke leengere kan kgre i ngdsporet. | sin yderste konsekvens kan det fare til endnu leen-
gere kagdannelser end i dag i strid med intentionen med den foresldede Igsning. Pa en straekning med et stort
hospital som Herlev hospital kan man veere meget bekymret for, om ambulancer under udrykning kan komme
frem i tide. PA4 mgdet med Vejdirektoratet blev man oplyst om, at den type problemer ikke ville komme til at op-
std, uden at der blev givet detaljer om hvordan det kunne undgas.

Stgjbelastningen

Pa borgermgdet oplyste Jacob Fryd fra Vejdirektoratet at den ekstra stgjbelastning ved den forggede trafik nok
blev modvirket af nedszettelsen af hastigheden fra 110 km/t til 90 km/t, sdledes at stgjbelastningen efter udvidel-
sen naermest vil veere uaendret, med en aendring p& maske ~ 1-2 dB, hvilket neeppe vil veere hgrbar. Den praeci-
se indvirkning pa stgjniveauet vil komme til at fremga af den pagaende trafikstgjundersggelse.

Tilbage str at stgjbelastningen fra motorvejene er meget alvorlig. Vi er nok en af de mest stgjplagede kommu-
ner i landet med ca. 150.000 kgretgjer i dagnet pa M3 og ca. 20.000 boliger, som ligger i omrader, hvor stgjbe-
lastningen overstiger de 58 dB, som Miljgstyrelsen anser som graensen for det sundhedsskadelige. Det er s&
grelt, at borgmester Trine Graese i sit indleeg kunne fortzelle, at der kun findes to sma lokaliteter i kommunen,
hvor man kan bygge institutioner uden at skulle have dispensation fra reglerne om stgjniveauet pa stedet!

Direktgr Helga Theil Thomsen fra Vejdirektoratet oplyste at de gskonomiske rammer for stgjundersggelsen er pa
5 mio. kr. mens der er afsat 315 mio. kr. til anleegsudgifterne, hvilket sikkert betyder, at der ikke bliver meget,
hvis overhovedet noget, tilbage til forbedring af stgjdeempningen.

Gladsaxe kommune har sammen med Furesg kommune og RealDania finansieret en undersggelse af mulighe-
derne for at etablere en effektiv stgjdeempning af motorvejene i kommunen. Det har i slutningen af maj 2022
resulteret i en spaendende rapport med eksempler pa hvorledes det kan geres og med nogle prisangivelser.
Borgmesteren viste i sit indleeg nogle af resultaterne fra rapporten, som Vejdirektoratet ogsa var bekendt med.

| rapporten peges pa en kombination af lgsninger bestaende af overdaekning af motorvejen med en sakaldt "let
overdeekning”, som i toppen har abninger, sa der kan ske en naturlig ventilation af luften inden for overdaeknin-
gen. Andre steder anbefales anvendelse af ’krumme stgjskaerme” pa 7,5 m med udhaeng over motorvejen pa
4,5 m bade i vejsiderne og i midten af motorvejen. Den type afskaermning svarer i virkeligheden til en "let over-
deekning”, blot med en meget bred abning i toppen.

I den forbindelse kunne det vaere interessant med stgjsimuleringer, der undersgger stgjdeempningens af-
haengighed af udheengets starrelse. Jo starre det bliver jo mere skal vi naerme resultatet for en "let overdeek-
ning”. Det kan derfor ogsa tjene som en konsistent test for beregningerne, idet resultaterne skal naerme sig re-
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sultaterne for den lette overdaekning efterhdnden som udheaengets starrelse gges. Det skannes at omkostnin-
gerne ved bygning af en ”let overdaekning” belgber sig til 1-2 mio. kr./m, mens lgsningen med krumme stgjvaeg-
ge belgber sig til ca. 100.000 kr./m, altsa ca. en faktor 10 billigere end en "let overdaekning”.

Et enkelt sted anbefales at motorvejen leegges i en underjordisk tunnel af hensyn til byudviklingen i kommunen.
Det bliver spaendende at se Vejdirektoratets rapport medio 2023, og med disse rapporter haber vi, at der kan
opnas enighed om den bedste og mest gkonomiske lgsning pa stgjproblemerne i kommunen.

Det blev ikke naevnt pa Borgermgdet om man ville leegge ny stgjdeempende asfalt pa M3. Det vil seenke stgjni-
veauet noget, men dog ikke tilstraekkeligt og ma derfor kombineres med andre stgjdeempende tiltag.

Alternativt forslag til Igsning af treengselsproblemet pa Motorring 3.

Den mest oplagte lgsning pa treengselsproblemerne ville veere anlaeggelse af en Motorring 5 til hvilken der sta-
digveek eksisterer areal reservationer, Men den lgsning synes ikke politisk mulig nu, og formodentlig i lang frem-
tid, s& opgaven er i gjeblikket at finde en tilstreekkelig langsigtet "mellemlgsning” pa treengselsproblemet, der er
tilstreekkelig langsigtet og perspektivrig.

Analyse af det Storkgbenhavnske motorvejsnet
Vi begyndte med en analyse af det Storkgbenhavnske motorvejsnet, som er skitseret i Fig. 1. Skitsen er ikke
malfast men kan anvendes til at vise arsagen til traengslen pa M3 og til at finde en mulig lgsning heraf.

| analysen begraenser vi os til at se pa transit trafikken, altsa den trafik som ingen aerinde har i Storkgbenhavn,
men som skal igennem omradet pa vej mellem den nordlige- og sydlige-, vestlige- og gstlige del af Sjeelland. Det
lokale trafik flow er "uoverskueligt’ og derfor ikke medtaget i analysen, men den foreslaede lgsning vil givetvis
ogsa fa en betydning for lokaltrafikken.

Lad os i det fglgende analysere transit trafikkens veje gennem Storkgbenhavn fra syd, vest og gst mod nord,
idet den fglger den eksisterende skiltning mod Helsingar.

Vi starter nede i venstre hjgrne af Fig. 1, hvor Vestmotorvejen (Vest M-vej) [E 20] fra Odense flettes sammen
med Syd M-vejen, [E 47], [E 55] fra Radby ved Kgge. Transit trafikken fra de sammenflettede motorveje ledes
frem til M3, hvortil ogsa transit trafikken fra @resunds M-vejen fra Sverige ledes. Transit trafikken fra de tre mo-
torveje ledes mod nord ad M3 til Helsingar motorvejen.

Fra vest fgres transit trafikken fra Holbaekmotorvejen frem til syd for Ballerup, hvor den ledes ind pa Frederiks-
sund motorvejen mod gst til M3, som den derpa fglger mod nord.

Vi ser altsa at transit trafikken fra de fem motorveje, Vest -, Syd -, @resund -, Holbaek - og Frederikssund motor-
vejen alle ledes ind i det Stork@benhavnske omrade, mens der kun er én udgang, nemlig M3. Specielt samles
al transit trafikken pa M3 pa stykket mellem Frederikssund motorvejens tilslutning til M3 og op til Helsingar mo-
torvejens begyndelse. Det stykke gar gennem Herlev, Gladsaxe og Gentofte kommuner med megen teet bebyg-
gelse lige op til motorvejen og med store stgjproblemer til falge. Forklaringen pa at der findes en taet bebyggelse
lige op til motorvejen er, at den stammer fra tresserne, hvor man ikke havde blik for stgjproblemer, og derfor
lagde vejen gennem allerede teet bebyggede omrader. Den eneste effektive lgsning pa stgjproblemet vil veere at
overdaekke M3 pa det stykke.

Som konklusion kan vi sige, at det Storkgbenhavnske motorvejsnet har en alvorlig skeevhed. Transit trafikken
ledes ind i omradet ad 5 motorveje og ud ad kun én motorvej, nemlig M3.

Set nordfra ledes trafikken ind ad kun én motorvej til det Storkgbenhavnske motorvejsnet og ud ad fem motor-
veje.

Vi sgger derfor efter en anden motorvejs udgang fra det Storkgbenhavnske omrade, saledes at det eksiste-
rende motorvejsnet stadigveek kan bruges, men med en andring af trafik flowet, og med anlaeggelse af to nye
relativ korte motorvejsstraekninger til at forbinde eksisterende motorveje. Der er brug for en spredning af trafik-
ken, ikke en koncentrering!
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Figur 1. Skitse af motorvejsnettet i Storkgbenhavn, som ikke er malfast. Stiplede linjer viser nye mo-
torvejsstraekninger.

En oplagt lgsning til aflastning af trafikken pa M3 vil derfor veere, at etablere endnu en motorvejs udgang, sa
transit trafikken kan fordeles bedre og derved aflaste M3.
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Et neermere studie af skitsen med motorvejsnettet viser at en ret oplagt lgsning ved Ballerup kan vaere faglgen-
de:

Etablering af en ny udgang fra det Storkgbenhavnske omrade

e Der etableres en ny motorvejsstreekning, som forbinder Frederikssund motorvejen med Hillerad motor-
vejen. Det kan ske ved etablering af en afkarsel fra Frederikssund motorvejen lidt vest for passagen af
Holbaek motorvejen ved Ballerup til et nyt stykke motorvej pa 7 — 8 km (stiplet linje i Fig. 1), hvis trace
gar mod nord igennem det ret tyndt befolkede omrade mellem Smgrumnedre og Ballerup og mellem
Jonstrup, Malgv og Egebjerg, hvor de farste 3 — 4 km skal leegges i en tunnel for ikke at hindre byudvik-
lingen i omradet og for at undga fremtidige stgjproblemer, videre op igennem skovomraderne Jonstrup
Vang og Lille Hareskov med tilslutning til Hillerad motorvejen i omradet ved Syvstjernen, Kollekolle eller
afkgrslen mod Veerlgse (ikke vist pa skitsen).

o Herefter fglges den eksisterende Hillerad motorvej og den allerede bevilgede forlaengelse op til syd for
Hillerad, hvor der anlaegges et nyt stykke motorvej pa ca. 10 km. mod @st (stiplet linje) til at forbinde Hil-
lergd motorvejen med Helsingar motorvejen et sted mellem Brgnsholm, Nivergd og Kvistgard. Den
neermere linjefgring af den forbindende motorvej kunne eventuelt vaere séledes at arealer reserveret til
en Motorring 5 kunne bruges, hvis det er muligt. Vi kender ikke placeringen af de reserverede arealer og
kan derfor ikke vurdere, om det ville vaere muligt.

e Skiltningen mod "Helsingar” for transit trafikken aendres pa den kombinerede Vest- og Syd motorvej sa-
ledes at trafikken ledes via "Vallensbaek” grenen til O4, videre via "Klovtofte” grenen til Holbaekmotorve-
jen mod Ballerup, i stedet for som nu til M3. Trafikken ledes derpa ned pa Frederikssund motorvejen,
som falges et lille stykke mod vest, hvorefter man ledes ind pa det nye stykke motorvej mod nord til Hil-
lergd motorvejen (stiplede linje i Fig. 1). Transit trafikken fra Frederikssund ledes ligeledes mod nord ad
det nye motorvejsstykke (stiplet linje), der farer over til Hillergd motorvejen.

e Syd for Hillergd ledes trafikken ad det nye stykke motorvej mod @st over til Helsingar motorvejen.

Herved far vi fgrt transit trafikken p& Vest -, Syd -, Holbzek - og Frederikssund motorvejen gennem den nye mo-
torvejs udgang, séledes at kun transit trafikken fra @resund motorvejen fortsat ledes via M3, som derved afla-
stes.

Vi kender ikke andelen af transit trafikken i det samlede trafikbillede, men tror at den er ret betydelig, iseer at
dgmme efter de mange tunge lastvognstog, man mgder pa M3. Vi er derfor ret overbeviste om, at denne plan
med rimelig sandsynlighed vil veere mere langsigtet end Vejdirektoratets forslag.

Udover at veere en mere langsigtet lgsning af traengslen pa M3, har omlaegningen af trafikken ogsa en betyd-
ning for stgjbelastningen. Med den foresl&ede lgsning vil trafikmaengden p& M3 mindskes, hvilket farer til en

vis reduktion af stgjbelastningen. En vigtig pointe er, at den meget stgjende lastbiltrafik, der stgjer ca. ti gange
s& meget som personbiltrafik, i hgj grad ledes uden om M3 med den tzette bebyggelse neer motorvejen til om-
rader med ingen eller meget fa bebyggelser naer motorvejen langs Vallensbaek grenen, O4 og Holbaek motor-
vejen, pa neer i Ballerup omradet, hvor motorvejen derfor skal laegges i en tunnel.

Det er en simplere og sikkert billigere lgsning end anleeggelse af en ny Motorring 5, som det ikke har veeret mu-

ligt at samle politisk flertal for. Den kraever kun to nye motorvejsstraekninger pa henholdsvis ca. 8-7 km og pa ca.
10 km til at forbinde eksisterende motorveje, og en simpel omlaegning af trafik flowet pa det eksisterende motor-
vejsnet i Storkgbenhavn. Samtidig opnas en positiv effekt pa stgjniveauet i Storkgbenhavn, som givetvis ikke vil

veere tilstraekkelig men bidrager til stgjdeempningen sammen med andre stgjdeempende tiltag.

Afslutning
Som vi ser det, star man i dag over for tre vigtige udfordringer til trafikplanleegningen i hovedstadsomradet:

e Fjernelse, eller i det mindste en reduktion, af skeevheden i det Storkabenhavnske motorvejsnet ved tilfa-
jelse af mindst endnu en nordlig motorvejs udgang/indgang fra/til omradet. Vi har beskrevet en mulig-
hed, men der vil givetvis vaere andre, som det vil vaere vigtigt at f& beskrevet, inden et endeligt valg af
udgang traeffes sa snart som muligt. Det vil i den forbindelse vaere vigtigt ikke at ophaeve areal reserva-
tioner til en Motorring 5, farend man far overblik over om nogen af de reserverede arealer kan bruges til
en "mellemlgsning” som diskuteret i kommentaren.
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e Skabelse af forstaelse i de nordlige nabokommuner for nadvendigheden af at bidrage til en forbedring af
trafik flowet igennem Storkgbenhavn, ogsa selv om det kan komme til at betyde anlaeggelse af mindre
nye motorvejsstraekninger, som f.eks. beskrevet i eksemplet i denne kommentar. Anlaeggelsen skal na-
turligvis ske saledes at der tages vidtgdende hensyn til udviklingsmuligheder og eliminering af stgj ge-
ner, og ikke som for 50-60 ar siden ved anleeggelse af M3 gennem eksisterende taet bebyggelse uden
hensyn til stgjgener. Vejen har ikke kun veeret til gavn for de lokale beboere men i hgj grad ogsa for be-
boerne i de omkringliggende kommuner.

e Skabelse af forstaelse pa landsplan for at der ma skaffes midler til etablering af en effektiv og kostbar
stgjdaempning af M3, da man ikke pa anleegstidspunktet kunne forestille sig den voldsomme udvikling af
vejtrafikken med de dertil massive stgjgener. De er nu blevet sa grelle, at man med vanskelighed kan
opfare bygninger i Gladsaxe kommune uden dispensation fra reglerne om stgjniveauet pa stedet for
byggeriet.

Desveerre synes vi ikke, at Vejdirektoratets planer til Igsning af trafikproblemerne lever op til de udfordringer,
som vi anser for at veere vaesentlige. Der er nu brugt sd mange ressourcer pa planlagningen, at Igsningen
neeppe star til at a22ndre pa nuveerende tidspunkt, selvom det ville veere gnskeligt.
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