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Generelle bemaerkninger om hgringer og kommissorium

Det er vigtigt at ggre sig klart, at de projektforslag, der udarbejdes af Vejdirektoratet, sker pa grundlag af et
kommissorium, der er udformet af folketingspolitikere. Men de er jo normalt ikke fagfolk og ma derfor sgge en
kyndig vejledning i hvilke muligheder, man har til Igsning af en given problemstilling. Og hvem mon det kunne
veere i naerveerende tilfeelde?

Et problem er, at der i kommissoriet fastlaegges helt specifikke muligheder, der skal undersgges, saledes at der
ikke er abnet op for alternative ideer til en lgsning, der kunne vaere opstaet i det man kalder idefasen, men afvi-
ses som veerende uden for kommissoriet. Og det er det jo ogsa pa grund af det snaevre kommissorium, som er
udarbejdet i et samrad mellem folketingspolitikere og deres radgivere, som i mange tilfeelde vel vil veere netop
Vejdirektoratet, som svar pa det retoriske spgrgsmal ovenfor. Iszer nar radgiver og forslagsstiller er de samme,
er det ekstra vigtigt at udformningen af kommissoriet er mindre specifikt og abner op for andre forslag end rad-
giverens. Hertil kommer at radgiverne bag udformningen af kommissoriet bgr naevnes i kommissoriet.

Lad os bruge nzerveerende forslag til at illustrere situationen. Det generelle problem er at finde en lgsning pa
treengselsproblemet p& Ring 4 Nord mellem Ballerup C og Hillergdmotorvejen, og det burde fremga af kommis-
soriet, men i stedet har Vejdirektoratet (radgiveren?) allerede valgt en lgsning (udvidelse af Ring 4), som vi sa
bliver bedt om at tage stilling til. S&ledes hedder det ”...Indkaldelse af idéer og forslag..” hvor vi ikke bliver bedt
om at tage stilling til det generelle problem, men til en specifik Igsning foreslaet af Vejdirektoratet.

Selvom vi ikke er fagfolk inden for omrédet, kan vi da godt bruge vores sunde fornuft og mangearige erfaring
som trafikant og maske se andre lgsninger til det generelle problem end Vejdirektoratets. Men grundet det
sneevre kommissorium bliver forslag til en alternativ Igsning afvist uden en nzermere diskussion. Det er sadan, vi
har oplevet det med vore hagringssvar til kapacitetsudvidelsen af Motorring 3 og sikkert ogsa vil komme til at op-
leve det med vort forslag om en alternativ lgsning af problemet med traengslen pa Ring 4 Nord. Dermed udvan-
des betydningen af at komme med "idéer og forslag”, der er forskellige fra Vejdirektoratets og derfor ikke tages
alvorligt.

Indledning til hgringssvar
Forslaget om en udvidelse af Ring 4 Nord mellem Ballerup C og Hillergdmotorvejen er af stor interesse for os,
da projektet kommer til at pavirke trafik og miljg i en del af Gladsaxe kommune.

Tidspunktet for indkaldelse af hgringssvar til udvidelsen af Ring 4 Nord falder naesten sammen med tidsfristen
(13/11 2023) for indsendelse af sidste haringssvar til projektet @get kapacitet pa Motorrung 3, hvorefter Vejdi-
rektoratet udarbejder en indstilling til politikerne om projektet skal gennemfares eller e;.

Vi har gennem vore hgringssvar til projektet om kapacitetsudvidelse af M3 haft den holdning, at projektet ikke
bar gennemfgres, da vi finder, at det er en kortsigtet lappelasning af traengselsproblemet pd M3, og isaer fordi
det ikke forholder sig til den abenlyse skaevhed i det Storkgbenhavnske motorvejsnet med kun én udgang mod
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nord og i alt fem indgange fra vest, syd og gst. Og da slet ikke fordi en Samfundsgkonomisk beregning viser, at
projektet ikke er rentabelt.

Ved arbejdet med et hgringssvar til udvidelsen af Ring 4 Nord blev det klart for os, at med vores alternative for-
slag til lasning af treengselsproblemet pa M3, ligger der faktisk ogsa en lgsning af traengselsproblemet pa Ring 4
Nord, sa der ikke skulle veere behov for en udvidelse af Ring 4.

Vi har derfor opdelt vores hgringssvar til udvidelsen af Ring 4 Nord i to dele, hvor vi i farste del har kommentarer
til neerveerende projekt, og da der er tale om en idéfase, skitserer vi i anden del en alternativ lgsning.

Vi vil derfor opfordre til, at problemerne med treengsel pa M3 og pa Ring 4 Nord tages op til ny overvejelse un-
der ét med udgangspunkt i den &benlyse skeevhed i det Storkgbenhavnske motorvejsnet, som ingen tilsynela-
dende taler om, men som vi finder er en vigtig arsag til treengselsproblemerne.

Neerveerende projektforslag

Det hedder i hgringsmaterialet, at formalet med projektet "er at @ge kapaciteten pa straekningen og dermed for-
bedre fremkommeligheden og rejsetiden for de trafikanter, som dagligt kerer pa streekningen.” Nar man siger
"dagligt kerer” lyder det som om, man kun har trafikanter til og fra virksomheder samt lokale boliger i tankerne,
men hvad med trafikken fra Motorring 4’s slutning fra afkarsel TSA 1 Ballerup videre ad Ring 4 til Hilleradmotor-
vejen?

Hvor stor en del af trafikken den udgar, ved vi ikke, men ubetydelig er den naeppe. For efter man har foreslaet at
udvide Ring 4 med endnu et spor i hver retning, skynder man sig at sige: "Der undersgges ikke mulighed for
etablering af motorvej pa straekningen i miligkonsekvensvurderingen.” Nej, det ville ogsa vaere vanvittigt med
endnu en motorvej gennem et teet bebygget omrade, som vi i Gladsaxe kommune lider under. Men en udvidelse
til en tosporet vej, vil ogs&d medfere alvorlige stgjgener for endnu et omrade i kommunen, idet der jo nsermest
bliver tale om en motortrafikvej.

Pa borgermgdet den 21/11 2023 i Ballerup spurgte jeg projektleder Rasmus Larsen om det. Han bekrzeftede, at
man havde undersggt spgrgsmalet, men kunne ikke pa stdende fod give mig tallene.

Et- eller to sporet vej i hver retning?.
| opleegget til projektet indgar en udvidelse fra én til to karebaner i hver retning. Det har vi flere grunde til at afvi-
se som vaerende en god lgsning.

For det farste vil etablering af en to sporet vejforbindelse ganske vist ikke vaere en motorvej med de lysregulere-
de kryds, som det understreges i oplaegget, men dog have karakter som en motortrafikvej. Og vi skal ikke have
flere motorveje og motortrafikveje igennem fuldt udbyggede boligkvarterer i Gladsaxe kommune, som allerede
med M3 og Hilleradmotorvejen er steerkt plaget af trafikstgj.

For det andet er der planer om en BRT busforbindelse, hvis trace ifglge opleegget planleegges til at falge Ring 4
fra Hillergdmotorvejen til udmundingen af Klausdalsbrovej i Ring 4. Det betyder endnu et spor i hver retning, el-
ler samlet set tre spor i hver retning.

Det er der simpelt hen ikke plads til, idet der ogsa skal vaere plads til cykelsti, fortov og en effektiv stgjskaerm.
Og en effektiv stajskaerm synes ifglge den seneste rapport om en @get kapacitet pa Motorring 3 fra Vejdirekto-
ratet i oktober 2023 at veere enten en let overdaekning af vejen eller en Hamborg skeerm. Selv efter eventuelle
ekspropriationer for at f& plads til alt vil det komme til at betyde, at parcelhusejerne vil f& en stgjskeerm i bagha-
ven, hvilket vil virke skeemmende og sikkert ogsa betyde en veesentlig forringelse af ejendommenes vaerdi.

En O + alternativ Igsning

| givet fald vil vi foretraekke en O + alternativ lgsning, som har et mindre omfang end en udvidelse. For eksempel
synes vi, at vejkrydsene langs straekningen, der alle er 4 sporet med to spor i hver retning, ofte giver anledning til
problemer. For ndr man naermer sig krydset og ser, at antallet af vognbaner udvides, bliver man i tvivl om, hvil-
ken man skal veelge, ndr man skal fortseette ligeud. Umiddelbart efter krydset snaevres de to vognbaner i hver
retning atter ind til én vognbane i hver retning, hvilket betyder at karetgjer skal flette sammen fra to spor til ét
spor, og det giver altid problemer og er med til at forsinke afviklingen af kgen, som skyldes trafiklysene. Lgsnin-
gen er, at der kun skabes plads til tydeligt markerede svingbaner, sa den ligeud karende trafik blot falger det
ene gennemgaende spor.
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En alternativ lgsning

Vi har netop i disse dage indsendt et afsluttende hgringssvar til Vejdirektoratets forslag til lasning af treengsels-
problemer pa M3. Forslaget gar ud pa at gge kapaciteten pa Motorring 3 ved permanent at inddrage ngdsporet
til kgrebane. Allerede efter det farste borgermade | Gladsaxe om projektet den 23. maj 2022 syntes vi, at Vejdi-
rektoratets forslag var en kortfristet lappelgsning, der om fa ar vil vise sig at veere utilstreekkelig, og hvad sa? Vi
prgvede derfor at finde en mere langsigtet Igsning.

Efter at have arbejdet med sagen blev vi opmaerksomme pa en bemaerkelsesveerdig skeevhed i det Storka-
benhavnske motorvejsnet. Al motorvejstrafik fra vest (Holbaekmotorvejen, Frederikssundmotorvejen og Vestmo-
torvejen (Odense)), fra syd (Sydmotorvejen (Radby)) og fra gst, (Gresundsmotorvejen) mod nord samles ved
sammenfletningen af Frederikssundmotorvejen og M3. Udgangen mod nord for al motorvejstrafik fra fem mo-
torveje samles sdledes i én motorvej, nemlig den nordlige gren af M3. Lgsningen pa skeevheden og dermed
treengslen synes oplagt, idet der ma etableres endnu en udgang mod nord til at fordele trafikken bedre.

Og netop her ser vi forbindelsen mellem de to projekter, der omhandler en forggelse af kapaciteten pa de re-
spektive veje. Vi foreslar nemlig at etablere et stykke motorvej, der forbinder Frederikssundmotorvejen og Motor-
ring 4 med Hilleradmotorvejen med et trace vest for Ballerup og @st for Malgv, mere eller mindre parallelt med
Ring 4, blot forskudt lidt mod vest, og videre gennem Hareskoven til Hillersdmotorvejen, hvor tilslutningen sker i
neerheden af stedet, hvor vejen fra Veerlgse sluttes til Hilleradmotorvejen. Den kan dernaest faglges videre nordpéa
indtil syd for Hillergd, nar den vedtagne forleengelse af Hilleradmotorvejen er gennemfgrt. Til den tid foreslar vi,
at der ogsa etableres en motorvejsforbindelse over til Helsinggrmotorvejen, som slutter ved Helsinggr. Sa vidt vi
kan se, kan dette motorvejsstykke etableres igennem arealer, der er reserveret til en motorring 5, som der poli-
tisk ikke er statte til i gjeblikket og sikkert langt ud i fremtiden.

Man kan séaledes sige, at vort forslag er en mellemlgsning mellem en motorring 5 og en ggning af kapaciteten
pa M3

Herved er der etableret to udgange mod nord, eller to indgange fra nord til det Storkgbenhavnske motorvejsnet,
og derved en bedre fordeling af trafikken, saledes at isaer den nordlige gren af M3 aflastes. Det synes vi er en
mere langsigtet Igsning af treengselsproblemet pa M3 end foreslaede kapacitetsudvidelse.

Men den Igsning kan ogsa veere medvirkende til at lgse treengselsproblemet pa Ring 4. Det nuveerende forlab af
Motorring 4 reguleres, s& man kan kare videre ad Frederikssundmotorvejen mod vest, indtil man kan dreje mod
nord ad det nye motorvejsstykke ved Ballerup. Herved vil al transittrafik fra slutningen af den nuveerende Motor-
ring 4 og begyndelsen af Ring 4 bliver overfart til det nye motorvejsstykke og dermed ogsa aflaste trafikken pa
Ring 4, saledes at man ikke far behov for endnu et kgrespor

Nar man ser pa kortet pa side 3 i Informationspjecen fra Oktober 2023, bemeerkes det, at det nye stykke motor-
vej ved Ballerup kan fgres gennem et "hvidt” omrade, der indikerer et omrade med en sparsom bebyggelse, ind-
til man nar et grant omrade, som markerer Hareskoven. Men for ikke at skabe nye stgjplagede omrader og bar-
rierer for byudviklingen i omradet, foreslar vi at en del af det nye motorvejsstykke anlaegges i en tunnel.

En mere detaljeret gennemgang af vores alternative lgsning til treengselsproblemet pd Motorring 3 kan ses i de-

taljer i vort haringssvar fra juni 2022 til Vejdirektoratets hgring om @get kapacitet pa Motorring 3. En lgsning der

0gsa synes at kunne veere en lgsning af treengselsproblemet pa Ring 4 og saledes gar en udvidelse med et spor
i hver retning ungdvendig.

Konklusion

e Ring 4 skal ikke udvides med et karespor i hver retning, saledes at vi ikke far neermest en
motortrafikvej igennem endnu et taet bebygget omrade i kommunen, hvor vi allerede har mo-
torveje gennem teetbebyggede boligomrader med utilstreekkelig stgjdeempning, sa beboerne
allerede er staerkt plaget af trafikstgj. | stedet vil vi foresla, at de afsatte midler til udvidelse af
Ring 4 Nord med endnu et kgrespor i hver retning bruges til finansiering af en god og effektiv
BRT lgsning i samme korridor.

¢ Med planerne om etablering af en BRT rute langs Ring 4, kan der slet ikke blive tale om en
udvidelse med et karespor i hver retning, da der simpelt hen ikke er plads, nar der ogsa skal
veere cykelsti, fortov og en effektiv stgjskeerm, som en overdaekning af vejen eller en Ham-
borg skaerm.

o Vi vil opfordre til, at der fra politisk side tages initiativ til at bede Vejdirektoratet om at finde en
alternativ feelleslgsning af kapacitetsproblemerne pa M3 og pa Ring 4, idet man tager ud-
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gangspunkt i den fundamentale skeevhed i det Storkgbenhavnske Motorvejsnet med det
sigte at reducere skeevheden og dermed fa en bedre fordeling af trafikken, som vi har skitse-
ret ovenfor, da vi tror en sadan lgsning vil veere mere langsigtet end de foreliggende projekter.

e Der foretages en grundig analyse af trafikstgjen langs Ring 4 Nord resulterende i anbefalinger
af effektive stgjskeerme.

Flemming Yssing Hansen, formand
Sammenslutningen af Grundejerforeninger i Gladsaxe kommune
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